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Vorrichtung zur katalytiachen Reinigung der Auspufrgaae 
von Brennkraftmaschinen, insbeaondere von Kraf tfahrzeug- 
Brennkraf tmaachinen 



Dia Erfindung batrifft eine Vorrichtung zur katalytiachen 
Rainigung dar Auspuffgase von Drennkraf tmaachinen, insbe- 
sondara von Kraf tfahrzeug-Brennkraf tmaschinen, bei dar minde- 
stena ein vorzugaweise zylindriacher Katalyaa tor-Monolith 
in ainem antaprechanden Gehauae unter Zwischenlage von radial 
fedarndan Element en galagert ist. 

Ala Beispiale fiir dia obongenannten Vorrichtungen konnen die 
deutachen Aualegeachrif tan 1 476 505 und 1 k?6 50? gal ten. 
Dort aind federnde oder zumindest nachgiebige Lagarungen ge- 
vahlt, wail bai dan betreffendan Ka talyaa tor-Monoiithen atets 
die Schwierigkait beateht, di eaa einerseit* warmedaramend anztu-* 
ordnen, und andararaaita aber gegon Schvingungen z.u achutzan, 
da latztara zur Zerstdrung der Monolith an fiihr an konnten. 
Diaaa Schwierigkait en warden noch da dure h v*r*char£t t daft 
in latztar Zait inner groflere Anforderungen m& Gaaamtiauf 1 - 
zait dar Abgae-Reinigungs-Anlage geatelit warden, ac* daft da a 
Auawachaaln dar ainzalnan Monolithen erforderlich £at* 

Dar Erfindung liagt aina Loaung dieses Problems *1» AufT&abe 
zugrundt. D. h. f aa aoll aina derartige Vorric^tung vorg*- 
achlagen warden, mit dar ain leichtes Auewechaeln d*r batref- 
fandan Monolithen moglich ist und bai d*r mtfglichat viala 
Telle dar Gesamtanlage erhaltan blaihen* Diaaa Aufgab* wird 
bai dan eingangs genannten Vorrichtungen nach dar Er£iiwltur*g 
da dure h gelSst, daG da* Gehauae an mind eat ens einer offenen 
Seite* loabar nit dam anschlieftenden Rohrkrummer oder dgl* 
v rbund n ist und dafl jad r Mon lith mittela einaa gesondert xk 
Einsatzgehausea von diaaer Seite her in da a Gehauae etnge- 
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schoben und durch den Krummer oder den betreff enden Dauteil 
axial festgelegt ist. Dab i wird eine Lbaung bevorzugt, bei 
der das im w sentlichen trommelf brmige Einsatzg hause den 
Monolithen an beiden aufteren Randern kragenformig umfafit und 
in di esen Kragenteilen axial und radial federnde Ringelemente 
zur Abstiitzung des Monolithen angeordnet sind. 

Mit der Erfindung wird ein fiir mehrere Monolithen einhei tliches 
Gehause geschaffen, das einschlieftlich seiner Warraodamraung 
erhalten bleibt. Das Auswechseln der Monolithen innerhalb 
dieses Gehauses ist sehr leicht moglich, und die Monolithe 
selbst sind gewissermaBen als Verbrauchsteile einschliefllich 
ihrer federnden oder zumindest nachgiebigen Lagerung ausge- 
bildet. Dies hat noch den weiteren Vorteil einer geringeren 
Belastung der Monolithen durch mechnnische Schwingungen, da 
die Krafte, bedingt durch den geringen Kraf tschlufl t grbflten- 
teils iiber das einheitliche Gehause abgeftihrt werden. 

Ein weiteres Merkmal der Erfindung ist darin zu sehen, daft 
das Einsatzgehause zwischen den geraden Teilen radial einge- 
zogen und in diesem Bereich eine radial fedemde Schicht 
zwischen dem Binsatzgehause und dem Monolithen angeordnet 
ist. Erf indungsgemaB kann das Einsatzgehause aus zwei im 
wesent lichen gleichen Hal ft en best eh en, die an einer zwischen 
den Kragenteilen liogenden Ringnaht zusammengefugt sind* 

Fiir die Geataltung des einhei t lichen AufSengehauses wird mit 
der Erfindung vorgeschla gen, daft das rohrf brmige Gehause auf 
einer Seite einen auswarta gekehrten Plansch aufweist und 
auf der anderen Seite mit einem Rohr oder einem entsprechenden 
Bauteil verbunden ist, dessen Stirnseite zugleich als Wider- 
lager fur die eingeschobenen Einsatzgehause client • Auch bei 
der Erfindung kann das einheitliche Auflengehause in an si ch 
bekannter Weise mit einer Isoiierschicht versehen sain* Auftar- 
dent, liegt as noch im Rahmen der Erfindung r wenn die Kragen- 
tail und di darin angeordneten F derelemente nicht ring- 
farmig, ondera aim Segra nta ausgabildet sind* die- iiber- den 
Urafang gleichmaflig vert lit sind. 
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Einzelheiten der Erfindung zeigt das Ausf iihrungsbei spiel 
der Zeichnung anhand eines Langsschni ttes durch eine Kata- 
lysa torha lterung. Danach wird das auftere unfassende Gehause 
von einem Rohrteil 10 gebildet, an dessen einem offenen Ende 
auflen ein Flansch 11 starr befestigt ist. Dies«r Flansch 11 
dient zur Befestigung eines Rohrkriinimers 12, durch welchen 
die Abgase zustromen. Diese Flanschverbindung ist erfindungs- 
geroaft lbsbar ausgebildet. Am anderen Ende ist das Rohr 10 
mit einem weiterf iihronden Abgasrohr 13 starr verbunden. 
Dieses Abgasrohr 13 hat einen kleineren Durchmesser als das 
Gehauaerohr 10. Letzteres sowie der Ubergang zura Abgasrohr 
13 sind mit einer Isolierschicht lk versehen. 

In dieses rohrfbrmige Auflengehause 10 sind zwei Monolithe 

15 mit Hilfe von besonderen Einsa tzgehausen l6 auswechselbar 
eingeschoben. Die axiale Festlegung der beiden Einsatzgehause 

16 erfolgt durch die Stirnseite 17 des losbar befestigten 
Rohrkriimmers 12, wahrend sich auf der anderen Seite das 
letzte Einsatzgehause l6 gegen die Stirnseite l8 des Abgas- 
rohres 13 anlegt. Jedes Einsatzgehause l6 umfaflt den Mono- 
lithen 15 an beiden aufleren Kanten mit Kragenteilen 19 • 
welche ringfbrmig verlaufen. In diesen Kragenteilen sind 
federnde Ringelemente 20 angeordnet, welche den Monolithen 

15 sovohl in ra dialer als auch in axial er Richtung eine 
gewisse federnde Lagerung ermbglichen. Jedes Einsatzgehause 

16 ist zwischen seinen beiden Kragenteilen 19 radial einge- 
zogen und in diesem Bereich ist zwischen ihm und dem Mono- 
lithen 15 eine federnde Zwischenlage 21 vorgesehen. Diese 
kann aus einem radial federnden Drahtgef lecht oder einer 
Art Wellrohr bestehen. Jedes Einsatzgehause l6 besteht aus 
zwei im wesentlichen gleichen Teilen, die bei der Montage 
von beiden Stirnseiten her liber den Monolithen 15 iiberge- 
stiilpt und dann in der Mitte durch eine Ringnaht oder dgl. 
miteinander verbunden vardtn. 

Zum Ausw chseln eines od r m hrerer Mon lithe wird di 

Flanschverbindung 11,12 gelbst, so daB dann die M nplithe 

15 einschliefllich ihrer Einsatzgehause i6 aus d m Auflengehause 
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10 herausgezog n werden kbnnen. Nach Einsetzen neuer Einsatz- 
gehause einschliefllich neuer Monolithe wird die Flanschv r- 
bindung wieder f estgeschraubt und die Abgasr inigungs-Vor- 
richtung ist wieder einsatzbereit. Es sei in diesem Zusammen- 
hang noch darauf hingewiesen, dafl selbstverstandlich in 
einem einheitlichen Auflengehause jede beliebige Anzahl der 
dargestellten und beschriebenen Einsatzgehause einschliefllich 
Monolithe vorgesehen sein kiinnen. 

Im vorliegenden Beispiel liegt die losbare Verbindung des 
Gehauaes 10 auf der Zustrbmseite des Katalysators . Im Rahman 
der Erfindung kann diese Trennung vom Katalysatoreingang zum 
Katalysatorausgang verlegt werden, so dart das Gehause mit dem 
Auspuffkriimraer gemeinsam als ein Stiick - wahlweise Gufi - g e - 
fertigt werden kann. Es wurde dann also sinngemaG die Flansch- 
verbindung am Abgasrohr 1 3 liegen, wahrend der Rohrkriiramer 12 
mit dem Gehause 10 ein Stiick bildet. 
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Anspriiche 



1. Vorrichtung zur katalytischen Reinigung der Ausjniffgase 
von Urennkraf tmaschinen, insbesondere von Krtftfahrzeug- 
Brennkraf tmaschinen, bei der mindestens ein vorzugsweise 
zylindrischer Katalysator-Monolith in einem entaprechenden 
Gehause unter Zwischenlage von radial federndcn Elementen 
gelagert ist, dadurch gekennzeichnet, dafl das Gehause (10) 
an mindeatena einer offenen Seite lbabar mit dem anschlies- 
senden Rohrkriimmer (12) verbunden ist und jeder Monolith 
(15) mittela einea gesonderten Einsatzgehauses (l6) von 
dieaer Seite her in daa Gehause ( 10) eingeschoben und 
durch den Kriimmer axial featgelegt iat. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet t dafl 
daa im wesentlichen trommel fbrmige Einaatzgehauae (l6) den 
Monolithen (15) an beiden auBeren Randern kragenf ormig ura- 
faAt und in diesen Kragenteilen (19) axial und radial federnde 
Ringelemente (20) zur Abstiitzung des Monolithen (15) ange- 
ordnet sind. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet , dafl 
das Einaatzgehauae (l6) zwischen den Kragenteilen (19) 
radial eingezogen und in dieaem Bereich eine radial federnde 
Schicht (21) angeordnet ist. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 2 Oder 3* dadurch gekennzeichnet, 
daA das Binaatzgehause (l6) aus zvei im weaent lichen 
gleichen Halften besteht , die an einer zwischen den balden 
Kragent lien (19) 11 genden Ringnaht zusammengefiigt aind. 
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5. Vorrichtung nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 
4, dadurch gekennzeichnet t daft das rohrfbrmig Gehause 
(10) auf einer Seite oinen ausvartc gekehrten Flansch (ll) 
aufweist und auf der anderen Seite mit einem Kohr (13) 
oder dgl. verbunden ist f dessen Stirnseite zugleich als 
Widerlager fiir die eingeschobenen Einsa tzgehause (16) 
dient. 

6« Vorrichtung nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 

bis 5, dadurch gekennzeichnet t daft das Gehause (10) in an 
sich bekannter Weise mit einer Isolierschicht (l4) ver- 
sehen ist. 
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